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O krase toho, co neni vidét
Vazeni ¢tenari,

historické publikace se obvykle piSou o tom, co lidi
fascinuje. Nejcastéji to byvaji hmatatelné véci, které si
¢tendri dokézou velmi dobre predstavit - tfreba historie
sportovnich automobild. Nebo naopak véci, které fas-
cinuji proto, Ze si je nikdo predstavit neumi - feknéme
historie pocitac¢l nebo internetu.

Priznejme si, Ze doprava, nota bene nakladni, méa

v tomto urcitou nevyhodu. Lidé obvykle nepremysleji,
jak se k nim dostaly predméty okolo nich ani jaké
vzdélenosti musely prekonat suroviny potrebné

k vyrobé zminénych automobild nebo elektrické
energie nezbytné napftiklad pro zapnuti toho poditace.

Nékladni doprava zlstéva ve stinu. Odvadi ¢ernou
praci, zaméstnava jen v Evropé zhruba sedm miliond
lidi a moderni spoleénost by bez ni zlstala zcela
paralyzovéna. Lidé si s ni vsak obvykle nespojuji své
sny a zhmotni se jim nanejvys v romantické podobé
krasnych lokomotiv nebo velkych ndmornich lod;,

v horsim pfipadé v podobé kolony kamiond na délnici.

Rozhodli jsme se vas proto presvéddit, ze i presto je
nakladni doprava, spedice a logistika v fadé ohledd
fascinujici svét. Sami jsme jeho soucasti uz 60 let, coz

je témér délka lidského Zivota. A to uz je dobry dlvod
k bilancovani.

KdyZ jsme prochéazeli nase archivy, uvédomili jsme

si jednu podstatnou véc. Nakladni doprava se

za posledni desetileti velmi zménila a spolecnosti, ze
kterych jsme vznikli, byly nejen soucasti téchto zmén,
ale velmi ¢asto i jejich motorem. At jiz se jednalo

o rozvoj kontejnerl v 60. letech nebo kombinované
dopravy o 40 let pozdéji.

S Uctou a respektem proto na nasledujicich
symbolickych 60 stranach pfipomindme zasluhy
nékolika generaci lidi pfed ndmi, bez kterych bychom
dnes nikdy nemohli byt tak daleko.

Tato kniha vS§ak nemé byt pouze spokojenym
ohlédnutim do minulosti. Méla by ndm pfipominat, jak
dulezité je byt u novych trendl a umét se orientovat

v tom, co pfichazi. Jak fiké klasik: Budoucnost jiz neni,
co byvala. Svét se méni a nasi ambici neni se pouze
ménit s nim, ale byt inicidtory a spolutvirci téchto
zmeén.

Preji vam pfijemné cteni.

Pierre Timmermans
generélni reditel




Na avod

Doprava ovlivnila béh déjin vyraznéji nez
kterékoliv jiné odvétvi techniky. Premistovani
a preprava predmétd z mista na misto provazi lidstvo
od jeho prvopocatkd. Jiz pred 8 000 lety zacali lidé
vyuzivat k dopravé vodni plochy a toky, coz dokladaji
archeologické néalezy vydlabanych kmeni stromd. Lidé
plavbu stéle zdokonalovali a ve starovéku jiz panoval Cily
obchodni ruch nejen v rdmci Stredozemniho more, ale
v podstaté ve viech tehdy prosperujicich civilizacnich
centrech a jejich perifériich. Kolo, jeden z nejvyznamnéj-
Sich lidskych vynélezd, se na scénu déjin dostava
mnohem pozdéji, zhruba pred 4 000 lety, ve starém
Sumeru. Postupem casu se jak plavidla, tak vyuziti kola
technicky zdokonalovaly. Presto ale po dlouhé staleti
slouzila k pohonu plavidel bud'sila vétru, nebo lidskych
pazi, kdezto vozy byly zavislé na vyuZiti tazného dobytka
a konf.

Zasadni zlom pro déjiny dopravy ale predstavuje az
vynélez parniho stroje - poprvé v historii nebyl pohyb
dopravnich prostredkl zavisly na prirodnich silach,
pazich clovéka ani vyuziti tazné sily zvirat. Vynalez

Parni stroj J. Watta

Angli¢ana Jamese Watta z roku 1765 se stal na vice nez
sto let univerzalnim pohonem samohybd. Ruku v ruce
se stale masovéjsim vyuZitim Zeleznice se od poloviny
18. stoleti do 20. let 19. stoleti zdokonalovalo vyuziti
kola a kolejnice do podoby, kterou v zdsadé pouzivame
dodnes. Teprve Zeleznice umoznila prepravu velkého
objemu zboZi po sousi za cenu, kterd byla pfijatelna

i u velkoobjemovych preprav surovin - predevsim uhli.
Od 30. let 19. stoleti se zacala budovat sit parostrojnich
zeleznic i na nasem Uzemi. Tak v roce 1847 dorazila
Zeleznice i na Ostravsko a vyrazné zjednodusila pfistup
k tamnéjsim uhelnym zdrojdm a jejich ekonomickému
vyuziti.

Dalsim milnikem v déjinach dopravy byl bezpochyby
,vynalez” automobilu, za jehoZ otce je uznavan Karl
Benz.Vroce 1885 v Mannheimu postavil a verejnosti
predved| svou prvni motorovou tfikolku, na niz si
29.ledna 1886 podal zddost o patent, ktery ihned
obdrzel. Tento patent pod ¢islem DRP 37435 je

dnes povazovén za ,rodny list automobilu”. Timto
krickem nastoupil automobil svou vitéznou cestu
lidskymi déjinami. Benz ale samozrfejmé zdaleka nebyl
jediny a nebyl ani prvni. Mél celou fadu predchidct




i soucasnikl a vynélez automobilu byl dlouhym
procesem experimentovani, pokust i omyld, ale
samoziejmé také nepochybnych Uspéchd. Ovsem
fenomén automobilu musel ,uzrat” v case. Je logické,
Ze ve své pouzitelné formé nastoupil automobil

svou cestu v dobé, kdy se pouzitelné technologie,
technické znalosti a samotné industrializace zacaly
rozvijet nebyvalou mérou, nesrovnatelnou s ¢imkoliv
v dosavadnich lidskych déjinach.

Zaroven s novymi moznostmi prepravy po zeleznici
a posléze, s ndstupem automobilu, po silni¢nich
komunikacich, zdokonalilo se i podnikani v oboru

spedice. Z pocatku se této Cinnosti vénovaly predevsim

samotné Zeleznic¢ni spravy a jednotlivé rejdarstvi.
Postupem doby se z této ¢innosti vyvinul samostatny
obor, ktery propojoval jednotlivé druhy dopravy

v logisticky jednotny a funkéni celek.

Kazdé vyrodi je dobrym divodem k zamysleni. V dnesni

uspéchané a snad az prilis dynamické dobé by se
to mohlo zdat zbytecné, ale opak je pravdou. Pravé

poznani a znalost vlastni historie umoznuje zlepsovat
dovednosti predchddcd a na jejich zakladech pak

Benzova tfikolka

budovat budoucnost. Nenfi proto ndhodou, Ze se
skupina AWT hrdé hlasi k odkazu firem OKD, Doprava
a Cechofracht, jejichz historie se zacala psat pravé

pred Sedesati lety. V oblasti dopravy se léty provérené
kontakty a dovednosti ceni mozné jesté vice neZ v jinych
odvétvich podnikéni. | obé vyse jmenované firmy

mély své predchidce, prosly zajimavym vyvojem, jenz
nekondi, ale naopak pod znackou AWT pokracuje vstric
budoucnosti. A pravé po této linii se vydéava publikace,
kterou drzite v rukou a které si predsevzala ve zkratce
vam priblizit tradici, jez zavazuje a inspiruje zaroven.
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ZROZENi UHELNYCH DRAH

ZROZENI
UHELNYCH DRAH




Tézba uhli na $achté Hubert v Ostravé Hrusové
zapocala na pocatku roku 1855. 12. Eervence
téhoz roku $achtu zakoupila Severni draha
cisafe Ferdinanda. Uhli se na tomto dole tézilo
az do roku 1973 (archiv OKD)

Historie dopravy uhli na Ostravsku saha

do poloviny 19. stoleti. V té dobé sice Zelezniéni
sit umoznovala volny a relativné levny transport uhli
na domaci i mezinarodni trhy, ale jako problém se
ukazala doprava uhli z jednotlivych ostravskych dold
k hlavnim zelezni¢nim tratim. Dodavky uhli byly zavislé
na mnoha okolnostech - od $patného stavu silnic pres
zdénlivé nesouvisejici potfeby zemédélského sektoru
(majitelé potaht je pro prevoz uhli mohli pronajimat
pouze tehdy, kdyz neprobihaly sezénni zemédélské
prace) po malou kapacitu povozl, nutnost ruéni
nakladky na povozy a nésledné prekladky uhli z povozd
na zelezni¢ni vagdny. VSechny tyto faktory ostravské uhli
neunosné prodrazovaly, takze nebylo schopno
konkurovat uhli z Pruska, které bylo jiz od 1. z&fi 1848
napojeno na rakouskou Zelezniénf sit spojovaci trati
z Bohumina do pruského Annaberku (dnesni Chatupki

v Polsku). Vétsina ostravskych dolt se nachéazela v okruhu
dvou hodin cesty od tehdejsich prekladist, které byla
vybudovéana v Privoze, Bohuming, Petrovicich

a v Hrusové. Pravé prekladisté v Hrusové, s roénim
objemem 200 000 tun prelozeného uhli v celkové
hodnoté 1,5 mil. zlatych, se stalo v 50. a 60. letech

19. stoleti nejvétsim uhelnym prekladistém v Habsburské
monarchii.
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Kvuli vyreseni komplikované situace s transpor-
tem uhli vyzvala Obchodni a Zivnostenska
komora v Opavé spoleénost Severni drahy cisare
Ferdinanda (SDCF) k vystavbé Zelezni¢ni odbocky
k doldm na Ostravsku. SDCF se této finan¢né narocéné
akci branila, ale zménila nézor ve chvili, kdy se stala
vlastnikem ostravskych dolG.

Zékladem Banské drahy se stala zelezni¢ni vlecka
vedouci z dnesniho n&drazi Ostrava - Hlavni nadrazi
(tehdy Ostrava - Privoz) do Vitkovickych Zelezéren,

s odbockou k jamé Karolina. SDCF trat od Vitkovickych
zelezéren 1. kvétna 1861 odkoupila a navézala na ni
vystavbou trati z dnesniho nadrazi Ostrava - stfed
(tehdy Zelezni¢ni stanice Moravské Ostrava - Vitkovice).

L4

= =
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| []

Kolejisté Banské drahy mezi dne$nimi stanicemi 0
Ostrava - Hlavni nadrazi a Ostrava - stfed (archiv OKD)

i \ i

1 1

Z ni vedla kmenova trat k dolim v Michélkovicich

s Sesti odboc¢kami. Takto vznikla témér 10,5 km dlouha
trat nazvana Banska dréha, které byla v celé délce
zprovoznéna s nejvétsi pravdépodobnosti 3. ledna 1863.
Jen v obdobi vystavby uhelnych drah stoupla tézba uhli
v Ceskych zemich pétapulkrat.

Provozni potreby Vitkovickych Zelezéren vedly zdhy

k vystavbé dalsi trati, a to z Michélkovic k jamé Bettina
v Doubravé, s odbockami k jdmém Eleonora a Stara
strojova v Orlové, aZ ke KoSicko-bohuminské dréze,
¢imz byl ostravsky revir napojen na jiz vybudovanou
a konsolidovanou Zelezniéni sit. Trat byla predana

do provozu 12.zari 1870 a SDCF ji odkoupila v roce
1886 jakozto prodlouzeni stavajici Banské drahy.
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Provoz na draze diky stéle se zvysujicimu objemu desetileti. Tak v roce 1880 pribyla druha kolej mezi

tézby déle nardstal a jednotlivé odbocky bylo treba stanicemi Moravskéa Ostrava - Vitkovice a Salm nebo
prizplsobovat ménicim se potfebdm trhu, tézby v prvni poloviné 40. let 20. stoleti druhé kolej mezi stanici
a pramyslu. Vroce 1905 Béanska draha dosahovala Salm a Josefovou jdmou. Problémy s propustnosti traté
délky vice nez 34 km. Nékteré jeji Useky bylo nutné jiz mezi stanicemi Ostrava - Privoz a Vitkovice, kde nebyla
dfive, vzhledem ke stéle vzristajici hustoté provozu, vystavéna druhé kolej, fesila Banska draha prondjmem
zdvojkolejnit, coz byl trend pro nékolik nasledujicich soubézné vedouci koleje Ostravsko-frydlantské drahy.

Tl
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Zelezniéni stanice Doubrava na prelomu 19. a 20. stoleti. Oprava koleji Bariské drahy pred I. svétovou valkou (archiv OKD)
Na kolejisti tehdejsi typické vagdny pro prepravu uhli
(archiv OKD)




Tridirna uhli na $achté Hubert s nadvofim nakladky uhli (archiv OKD)
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Posun vozu pfi nakladce uhli na dole
Zarubek na pielomu 50. a 60. let 20. stole
K posunu slouzily i stroje pdvodem

z Némecka, které zlstaly po skonceni
II. svétové valky na nasem tzemf
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Garaze, dilny a nakladni automobily
podniku OKR - Doprava v 60. letech
20. stoleti (stfedisko Ostrava - Muglinov)




Plvodni Banské drahy se dotklo predevsim
v¢lenéni jejich trati mezi dnesnimi stanicemi
Ostrava - Hlavni nadrazi a Ostrava - stfed do sité
Ceskoslovenskych statnich drah. Banska draha
a jednotliva vleckova kolejisté doll pak byly mezi léty
1953 az 1957 postupné vélenény do specializovaného
Utvaru OKD, ktery byl pod ndzvem Ostravskokarvinsky
revir, doprava (OKR - Doprava) zaloZen dekretem
ministerstva paliv a energetiky z 1. ledna 1952, a to
zpétné ke dni 31. prosince 1951. Tento podnik vznikl
za tim Ucelem, aby organizaéné i odborné pecoval
o spravu a udrzbu revirnich trati a hlavné provozoval
na Banské draze Zelezniéni dopravu, véetné reseni vSech
smluvnich i ostatnich vazeb ve vztahu k CSD i ostatnim
subjektlim.

Na novy podnik tak presla zaroven povinnost tdrzby
a oprav revirnich Zelezniénich trati. Predmét podnikani

Logo OKR - Doprava pouzivané mezi
1.lednem 1952 a 31. prosincem 1988

byl ustavujicim dekretem rozsiren i o zajisténi provozu
osobni a nadkladni automobilové dopravy v rdamci celych
OKOD. Veskery revirni automobilni park pak podnik
postupné prevzal do roku 1955.

Pocatkem 60. let prevzal podnik centralni odval Zarubek,
pri¢emz v misté zajistoval Zelezni¢ni provoz a odvalovani
dllnich hlusin. Od roku 1962 se zacal vénovat také
zemnim pracim spojenym s rekultivacemi sklddek a hald
v Ostravsko-karvinské oblasti. Prvni prepravni aktivitou
mimo revirni oblast pak bylo od roku 1972 zajisténi

provozu na vlecce elektrédrny v Détmarovicich.

OKR - Doprava se stal spravcem cca 350 km trati s témér
1 100 vyhybkami. Provoz na stéavajicich ddinich vlieckach
si sice pres zastfeseni podnikem OKR - Doprava i nadéle
zabezpecovaly jednotlivé daini a koksarenské zavody
stejné jako dosud, ale na vsech nové budovanych
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Provozni stanice Josefova jama
Il. s lokomotivou T 679.1448.
Tyto tézké dieselelektrické
lokomotivy byly do republiky
dodavany ze SSSR a rychle se

pro né vzila prezdivka ,Sergej

Zabezpecovaci zafizeni Barské drahy ve druhé poloviné 60. let 20. stoleti Stanovisté vypravciho v zelezniéni stanici Zarubek. 80. léta 20. stoleti
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Provozni stanice Josefova jama Il. s lokomotivou fady T 435.0.
Polovina 60. let 20. stoleti

Oprava navéstidl

a stanice Zarubek za pomoci pracovniho vlaku
vedeného lokomotivou fady T 444.0

Pohled do haly CKD Praha
zavod Sokolovo. Fotografie

. z fijna 1958 ukazuje vyrobu
=] -

- novych motorovych lokomotiv
PPN VAN A fady T 435.0. Lokomotivy

této rady zasahly vyznamnym
zpusobem i do provozu Banské
drahy, kde zahéjily proces

motorizace Zelezniéni dopravy

ot LD

~S— 735,




Pohled na vlak podniku OKR - Doprava

ze stanovisté strojvedouciho - pohled,
ktery se v pribéhu uplynulych 150 let
prilis nezménil

Pracovni vlak tazeny tézkou posunovaci lokomotivou fady T 669.0
projizdi HruSovem

Stfedisko silni¢ni dopravy podniku OKR - Doprava v Ho
Suché na prelomu 70. a 80. let 20. stoleti
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Nejdilezit&jsi prepravovanou komoditou
Vv ramci ostravsko-karvinského reviru bylo uhli

K 1.lednu 1994 vznikla privatizaci podniku

OKR - Doprava (pfejmenovaného jiz v lednu
1991 na OKD, a.s. - Doprava) spoleénost OKD, Doprava,
akciovéa spolec¢nost (zkratka OKD, Doprava a.s.). | kdyz
plynule navézala na tradici dopravy Banské drahy
a pokracovala v podnikani na Gzemf ostravsko-karvinské
aglomerace, politicko-ekonomické zmény po roce 1989
znamenaly postupné otevreni trhu prepravy zboZzi
po zeleznici novym dopravciim. Umoznilo to schvéleni
zdkona ¢.266/1994 Sb., o drdhach. Od 1. ledna 1995
vstoupil zminény zdkon v platnost, coz znamenalo
expanzi spoleénosti mimo Gzemi reviru. Drazni Grad
udélil téhoz roku podniku OKD, Doprava pod
evidencnim ¢&islem 0002 licenci opravnujici k podnikani
na verejné zeleznicni siti. Spolecnost zaroven zahéjila
provoz kombinované dopravy systémem ACTS. V rdémci

oxp, Doprava,

akciova spolecnost

Logo OKD, Doprava pouZzivané
po privatizaci od 1. ledna 1994

moznosti expandovat z vlecek OKD na celou Zelezniéni
sit a dalsi vleckové systémy v Ceské republice zacala

v roce 2000 OKD, Doprava prevzetim spole¢nosti DLT
s.r.o. provozovat vleckové kolejisté na Kladné.

V roce 2003 zalozila OKD, Doprava svou prvni dcefinou
spolecnost v zahranidi - /DD, a.s., se sidlem v Bratislavé.
Jejim oborem je podnikéni v oblasti zelezni¢ni dopravy
na Slovensku, v prvni fazi $lo o zajisténi vleckového
provozu ve Stdrovu.

Velmi diskutovanym tématem se v poslednich

desetiletich stala otdzka ekologie a z&téze zivotniho
prostredi. Je logické, Ze tyto problémy pronikaji

i do oblasti ndkladni dopravy a zodpovédné spolecnosti
se snazi nachéazet reseni. Od roku 2002 tak zacaly




v ramci modernizace a ekologizace lokomotivniho parku
ve firemnich barvach jezdit lokomotivy fady 753.7,
osazené nizkoemisnimi motory Caterpillar.

Rok 2004 znamenal pro spolec¢nost dalsi predél - jeji vlaky
poprvé prekrodily statni hranice. Jako vibec prvni nestatni
Zelezni¢ni dopravce odvezla OKD, Doprava nakladni

vlak z CR do Polska. Stalo se tak 29. &ervna, kdy firma
odvezla vlak ze stanice Drahotuse pres hraniéni prechod
Bohumin/Chatupki do polské stanice Rybnik Towarowy.

O tfi roky pozdéji zprovoznila spoleénost OKD, Doprava
kontejnerovy terminél Ostrava-Paskov, jehoZ provozovani
je v soucasnosti jednou z klicovych soucasti aktivit
spolecnosti.

Jeho nespornou vyhodou je strategické umisténi
ve stfedu velkych primyslovych zén Moravskoslezského

—

kraje, v blizkosti dalnice, slovenské a polské hranice,
s propojenim na celostatni zelezni¢ni sit a vyznamné
evropské pfistavy a terminély Baltského, Jaderského
a Cerného mote. Vedle prekladky, svozu a rozvozu
kontejner(, ndvéslt a vyménnych néstaveb nabizi
terminél Ostrava-Paskov rovnéz odbaveni ucelenych
vlakd i jednotlivych vozovych zésilek.

V roce 2007 se OKD, Doprava stala ¢lenem mezindrodni
skupiny New World Resources Transportation B.V.

se sidlem v Amsterdamu. Nasledné v roce 2008

doslo k zadlenéni spole¢nosti VIAMONT Cargo a.s.,
provozujici nakladni Zelezniéni dopravu a provoz

na primyslovych vle¢kach v Cechach, zejména

na Ustecku a Plzefisku, a ve stejném roce se uskutecnila
také akvizice spole¢nosti OKD, Rekultivace, a.s. V roce
2010 se pak spolecnost transformovala v Advanced
World Transport a.s.

V roce 1998 byla
modernizovana
dieselelektricka
lokomotiva 740 424-7

v barvach OKD, Doprava

s motorem Caterpillar
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Elektrickd lokomotiva 181.040-7 v ¢ele uhelného vlaku - pravé zavadéni
elektrické vozby bylo u podniku OKD, Doprava novinkou poloviny 90. let

Dieselelektricka posunovaci lokomotiva
740 404-9 v novych barvach OKD, Doprava




zwel ,,pohral“ s tezkym| cisternami, které zustaly
na koksovné dolu Sverma, pod potrubim u ¢pavkéarny

Povodné z roku 1997: Kapr v kolejisti
stanice Ostrava - Marianské Hory
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Terminal Ostrava-Paskov

TERMINAL OSTRAVA-PASKOV

Mezi sluzby, které terminal
Ostrava-Paskov poskytuje, patfi:
prekladka vlakd i jednotlivych
zasilek, prekladka, svoz a rozvoz

ISO kontejnerd, skladovani zbozi

na oteviené plose, kratkodoba

i dlouhodoba deponace kontejnerd,
opravy a cisténi kontejnerd,
prekladka bimodalnich navésl

a vymeénnych nastaveb.

Na terminélu pracuji prekladaée Kalmar a Hyster
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ZAJIMAVOST

V dobé prvni republiky se pod ceskoslovenskou vlajkou plavilo
po svétovych morich a ocednech nékolik mensich plavidel
provozovanych soukromymi podnikateli. Vétsi a vyznamnéjsi
byla v podstaté pouze ¢tyri plavidla: Legie provozovana
Legiobankou, Morava a Little Evy provozované firmou Bata,

a konecné Arna, jejimz vlastnikem byl JUDr. Erich Vesely.

1920

Vibec prvni ndmoini lodi pod ¢eskoslovenskou statni vlajkou
byl skuner s pomocnym motorem Kehrwieder. Novy nazev znél
Rusalka, ale plavidlo, bohuzel, zdhy ztroskotalo a nikdy nebylo

. = pod timto jménem zapsano do lodniho registru.

Holesovicky pfistav z rokusl933

Na konci roku 1918 nové vznikla Ceskoslovenska

republika musela jako jeden ze stézejnich tkoll
nalezicich k Cerstvé nabyté samostatnosti resit otazku
zahrani¢niho obchodu, pfistupu k surovinovym zdrojim
a v neposledni fadé dopravy jak surovin, tak vyrobkd.
Republika méla v dobé svého vzniku vsechny
predpoklady, aby se Uspésné zapojila do celoevropskych
a celosvétovych hospodarskych a obchodnich struktur té
doby, a zacala budovat ekonomické spojeni do zahranici.
Hospodafsky a priimyslové vyspélé Ceskoslovensko
mélo solidni vyrobni zékladnu, ale omezené vlastni
surovinové zdroje. To bylo uréujici pro smérovani vyvoje
nasich mezindrodnich obchodnich vazeb.

Po vzniku republiky zacaly vedle jiz existujicich
némeckych a rakouskych zasilatelskych firem vznikat
i firmy tuzemské, specializujici se na tento druh
podnikéni. Zahy se ceské a slovenské spediéni firmy
spojily ve Svaz ¢eskoslovenskych zasilateld a firmy

orientujici se na némecky mluvici zemé zalozily
Mezinarodni svaz speditéru a zasilatelt nabytku -
Globus. Nejvétsi ceskou specializovanou firmou bylo
sdruzeni ¢eskoslovenskych zasilatelti Cechoslavia,
akciova spolecnost pro mezinarodni dopravy.

Léta okupace znamenala z pochopitelnych

dlvodu naprosty rozvrat vybudovanych
ekonomicko-hospodarskych mezindrodnich vztahd

a s tim spojeny Upadek firem specializujicich se

na spedi¢ni a zasilatelskou ¢innost. Na tzemi
protektoratu mohly sice podnikat jiz fungujici firmy, ale
uprednostriiovany byly ty s némeckou Gcasti.

Po roce 1945 zacala na nasem Uzemi opét pusobit fada
firem - Cechoslavia, a.s., jeZ disponovala nejvétsi siti
filidlek jak u nas, tak v Evropé (a jednou v New Yorku),
Rivnaé a Siila, Intersped, Mezidopra, Slovenska
dopravna spolo¢nost a dalsi.







Unorem 1948 bylo uréeno dalsi sméfovani
vyvoje mezinarodniho zasilatelstvi u nas. Bylo
zcela jasné, ze v zajmu rezimu bude centralizovat veskeré
zahrani¢néekonomické podnikani (véetné prepravy
a obchodu) pod kfidla nékolika mélo organizaci. Pravni
ramec tomuto kroku poskytl zadkon ¢.119/1948 Sb.,
o statni organizaci zahrani¢niho obchodu
a mezinarodniho zasilatelstvi. Do konce roku 1948
ukondily véechny firmy podnikajici v této oblasti svou
¢innost nebo byly v likvidaci a od 1. ledna 1949 prevzala
veskeré souvisejici aktivity Ceskoslovenska akciova
spolec¢nost pro mezinarodni zasilatelstvi - Metrans.

Metrans byla zfizena vyhlaskou MZO ¢&. 2471 ze
dne 15. fijna 1948 s Gcinnosti od 1. prosince 1948.
Spoleénost ale nebyla vystavéna na zelené louce, vétsina

Do bombajského pfistavu pfiplula 17. kvétna
1958 lod' Dukla s ndkladem traktord Zetor.
Jednalo se o tehdy nejvétsi a nejmoderné;jsi
z nékladnich lodi plujicich pod
Ceskoslovenskou vlajkou

z vice nez 2000 zaméstnanct presla k Metransu ze
zrusenych firem. Centréla sidlila v Praze, pobocéné zavody
pak v Brné a Bratislavé. Novy podnik provozoval zejména
zasilatelstvi se v§emi s touto ¢innosti spojenymi Ukony,
zprostredkovaval pojisténi, provozoval celni jednatelstvi,
provozoval sklady a vykonaval s tim souvisejici Ukony,
zastupoval rejdarstvi a domaci i zahrani¢ni dopravni
spolecnosti, provozoval ndmoini plavbu, a to vlastnimi

i charterovymi plavidly, a podilel se na aktivitach
zahranicnich zasilatelskych spolec¢nosti v ciziné.
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1952 1953

Rozhodnutim ministerstva zahrani¢niho obchodu
ze dne 12. brezna 1952 vznikl s G¢innosti
od 1. ledna 1952 podnik €echofracht, ktery prevzal
veskerou agendu Metransu tykajici se ndmorni prepravy.
Nésledujiciho roku, v fijnu 1953, pak byla upravena
pravni forma obou podnikl - akciova spolecnost
Metrans byla pfeménéna na podnik pro mezinarodni
zasilatelstvi, Cechofracht na podnik pro namotini
dopravu. Prvni lodi, kterou Cechofracht provozoval,
se stal parnik Republika z roku 1920 o nosnosti
11 000 DWT (z angl. deadweight tonnage - vyjadruje
celkovou nosnost lodi v tunédch). Pod jménem Evanthia
byl v listopadu 1951 zakoupen v Recku a od roku 1952
provozovan Cechofrachtem.

Vyznamnym krokem pro ¢eskoslovenskou namorni

plavbu byl podpis Protokolu o rozvoji ndmoini dopravy
mezi CSR a CLR v poloviné roku 1953. Ciiané pak

CECHCIEFRACHT

1992

provozovali své lodé pod ceskoslovenskou vlajkou.
Nové vzniklé tzv. lidové demokratické staty tfetiho
svéta mély po druhé svétové vélce a s nastupem vélky
studené z politicko-hospodérskych davodl tézkosti

s provozovanim obchodnich stykl hlavné se staty
zdpadni Evropy a Severni Ameriky. Podpis Protokolu byl
jednou z moznosti, jak tyto problémy obejit.

V roce 1953 zakoupil Cechofracht od &inského partnera
nasi druhou nédmorini lod' - plvodné francouzsky parnik
Volta z roku 1949 o 7 100 DWT, plavici se v nasich
barvach pod jménem Julius Fucik. Nasledovala

plavidla Lidice o 8 500 DWT (postavena roku 1954

a jako nase prvni lod pohanéna dieselovym motorem),
Mir 1.0 12 500 DWT (postavena roku 1958) a Dukla

o 10 000 DWT (vybavena chladicimi boxy, postavena
rovnéz roku 1958). VSechny tyto lodi byly jako plvodné
¢inské postaveny v rlznych evropskych lodénicich.

60 LET ZKUSENOSTi V DOPRAVE A LOGISTICE 'lﬂ




<
<
(a]
s
o)
=
o
|
[1T]
o
o

S CECHOFRACHTEM DO CELEHO SVETA

Jako predstuperi k dal$im transformaénim zménam
doslo 1. srpna 1958 k rozsifeni predmétu podnikéni
Cechofrachtu o mezinarodni zasilatelstvi. Metrans
postoupil Cechofrachtu veskerou agendu a preved|
na n&j véechny své zaméstnance. Cechofracht tak
provadél jak obstaratelskou, tak vlastni provozné
dopravni ¢innost. Vyhladskou ministerstva zahrani¢niho
obchodu byla nakonec v roce 1959 zaloZzena rejdarska
spole¢nost Ceskoslovenska namofini plavba

(CNP), ktera navazala na aktivity obou predchddcd.

Z Cechofrachtu presla na nastupnicky subjekt veskeré
agenda spjaté s provozovanim ndmorni dopravy,
CNP prevzala zaroven veskeré pislugné pracovniky

a pochopitelné prevzala od Cechofrachtu véechna
dosud provozovana namorni plavidla.

Po ukonceni aktivit na poli provozovani ndmorni
dopravy v roce 1959 se Cechofracht pIné& vénoval
zahrani¢nimu obchodu. Soustredil ve svych rukach

V Recku byl zakoupen parnik Evanthia, ktery se
stal prvni povale¢nou lodi plavici se pod jménem
Republika a pod ¢eskoslovenskou vlajkou

po svétovych ocednech.

veskery ceskoslovensky export i import a zcela se
orientoval na spolupréci s tuzemskymi dovozci

a vyvozci a samoziejmé se zahrani¢nimi partnery.
Cechofracht jako jeden z prvnich zavadél u nés do praxe
moderni prepravni systémy - hlavné kontejnerovou
prepravu. Vyznamnou oblasti v prepravnich aktivitdch
Cechofrachtu se stala silnice a Zeleznice. Zelezni¢ni
preprava spadala v rdmci podniku dokonce pod zcela
samostatnou skupinu. Nedilnou soucasti podnikéni
spolecnosti byla i spoluprace s Ceskoslovenskou
plavbou labsko-oderskou a Ceskoslovenskou
plavbou dunajskou. Aby bylo portfolio nabizenych
typl prepravy Uplné, vénoval se podnik také prepravé
letecké. Diky dlouholetym kontaktdm s partnery jak

v zépadni, tak vychodni Evropé se Cechofrachtu
podafilo vybudovat efektivni a spolehlivou speditérskou
sit po celém kontinentu, vyuZivanou jak nasimi, tak
zahraniénimi podniky a spole¢nostmi.

Cechofracht koupil druhou namoftni lod -
Julius Fucik. V nésledujicich letech nasledovala
plavidla Lidice, Mir a Dukla.



W METRANS
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Lod Ceskoslovenskénamoini plavby Blanik
v zafi 1971 ve stétinskémipfistavu. Také lodé
CNP Cechofracht vyuzival k'provozovani
mezinarodniho obchodu

Nejlepsim vyjadrenim kvalit Cechofrachtu

jakozto zasilatelské spolecnosti je fakt, Ze jako
prvni podnik svého druhu ze zemfi vychodniho bloku
v z&fi 1963 na kongresu v Luzernu rozsifil v rdmci
radného ¢lenstvi fady Svétové federace zasilatelskych
svazu (FIATA). Podobného ocenéni se Cechofrachtu
dostalo o osm let pozdéji, kdy se stal ¢lenem
Mezinarodniho sdruzeni pro leteckou pfepravu
(IATA). Ve svych obchodnich aktivitdch pokracoval
Cechofracht i v edesatych, sedmdesatych
a osmdesatych letech. O jeho kvalitdch svéddi Uspésna
transformace na akciovou spole¢nost v roce 1991. Tentyz
rok se spolecnost stala ¢lenem nové zalozeného Svazu
spedice a logistiky. O ¢tyfi roky pozdéji se spolecnost
prestéhovala do nového terminélu v Praze-Hostivafi, coz
ji umoznilo rozsitit nabidku sluzeb o skladovou logistiku.

1967

Jedinym ceskoslovenskym ndmornim
plavidlem, které bylo po druhé svétové valce
ztraceno, se stala lod'Pionyr provozovana
Ceskoslovenskou namorni plavbou. 6. srpna
1967 uvizla 90 metrd dlouha lod' pfi zpétné
plavbé z Kuby do Evropy na korélovych
Utesech u ostrova Mayaguana v souostrovi
Bahamy, coz vedlo k jejimu vaznému
poskozeni. Naklad i posadku se podarilo
zachranit, ale lod'zde byla z rozhodnuti nasich
Ufadd ponechana svému osudu a potopila

se. Jeji zachrana by byla velmi komplikovana

a naro¢na. Pionyr, jako nase nejmensi ndmorni
lod o nosnosti 3 025 DWT, byla vyrobena

v lodénicich u bulharské Varny a pavodné byla
uréena pouze pro plavby ve Stredozemnim

a Cerném mofi.

Na celkové plose 60 000 m? se totiz nachazeji, kromé
desetipodlazni administrativni budovy, také sklady

o rozloze 12 000 m2. Rok 2005 znamenal pro
Cechofracht zasadni rozsiteni a transformaci. Zelezniéni
preprava byla presunuta do spole¢nosti SPEDI-TRANS
Praha. Dopravu po silnici zajistila nové dcefina
spole¢nost BlueTrucks. V roce 2008 rozéitil Cechofracht
svou ¢innost o expresni prepravy po Evropé a o dalsi dva
roky pozdéji se stal soucésti skupiny AWT. Obchodni
nazev spolecnosti byl v této souvislosti zménén na AWT
Cechofracht a.s. Od lofiského roku opét plati, ze
Cechofracht se vénuje predevsim zasilatelstvi

s kompletni nabidkou vSech typd preprav.

Do spolecnosti byla zpét zaclenéna celovozova,

a predevsim Zelezniéni spedice, které je dnes kli¢ovou
sluzbou spolecnosti.
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CECHOFRACHT
1949 — 1989

ON THE OCCASION OF THE S0TH
ANNIVERSARY OF THE ESTARLISH-
MENT OF OUR COMPANY WE WOULD
LIKE TO CONVEY OUR THANKS FOR
YOUR VALUED LONG-TERM ©O-
OPERATION SUPPORT AND EX.
PRESS THE SH THAT THIS WILL
CONTINUE IN THE FUTURE TO THE
MUTUAL BENEFTT OF BOTH OUR
COMPANIES

MANAGEMENT OF CECHOFRACHT
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Aredl Cechofrachtu v prazské Hostivafri

CECHOFRACHT

Logo Cechofrachtu pouzivané od roku 1995 do roku 2010

o

ZAJIMAVOST

Za dobu zZivotnosti a provozovani
jednotlivych plavidel pod
ceskoslovenskou vlajkou se
vloZzené prostredky obvykle

vratily vice nez dvojndsobné.
Ceskoslovenské lodé, at uz

ve sluzbéch Cechofrachtu

nebo pozdéji CNP, ve svych
nakladovych prostorach prepravily
vice nez 61 miliond tun zbozi,
pricemz urazily dohromady asi

51 miliont kilometré. Cechofracht
sluzeb plavidel provozovanych
CNP nadéle hojné vyuzival

i po postoupeni svych lodf pravé
tomuto podniku.
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Jak vyplyva z predchozich kapitol, zaklady
dnesni AWT polozila série akvizic dopravnich
spolecnosti v letech 2008 a 2009. Vysledkem byla zkraje
pomérné slozitéd struktura témér tii desitek firem
s rdznymi nézvy i logy. V roce 2010 proto cely proces
vyustil v pfejmenovani téchto firem a zastfeseni pod
jednotné logo a novou silnou znacku na trhu dopravy
a logistiky - Advanced World Transport.

Obchodni jméno stejného znéni ziskala samotna OKD,
Doprava, ostatni klicové spolec¢nosti skupiny si pak
jako symbol prislusnosti k jedné silné skupiné vélenily
pred puvodni nazev zkratku AWT jako napriklad AWT
Cechofracht.

Nésledné dva roky byly vénovéany predevsim nastaveni
efektivni struktury, vnitinich procesl, budovani spole¢né

firemni kultury a tvorbé nové obchodni strategie. Rada
firem byla slou¢ena a AWT tak dnes tvofi v zasadé tfi
hlavni dopravni spolecnosti (Advanced World Transport,
AWT Cechofracht a AWT ROSCO) a dvé Zelezni&ni
spoleénosti v zahrani¢i (AWT Rail SK a AWT Rail HU).
Céaste¢né mimo obor samotné dopravy pak stoji
spolecnost AWT Rekultivace.

Vznik AWT byl zasadni udélosti nejen pro cesky trh.
Skupina je dnes podle nékterych kritérii dokonce
nejvétsim soukromym nakladnim Zelezniénim dopravcem
v celé Evropé. Dohromady zaméstnava témér 2 500
pracovnikl a jeji trzby se blizi 10 miliarddm korun. Ro¢né
prepravi okolo 11 miliontd tun zbozi, k cemuz vyuziva
rozsahly park zhruba 160 lokomotiv a 6 000 vagon.
Dalsich priblizné 35 miliont tun zbozi projde za rok
mnoha desitkami vlecek, které AWT spravuje.




AWT mé primé zastoupeni v osmi zemich Evropy

a Sirokou sit partnerl po celém svété. Zatimco
Advanced World Transport (¢asto neforméalné
oznacovana zkratkou jako spolec¢nost AWT) se vénuje

zelezniéni dopravé, AWT Cechofracht nabizi komplexni

spedic¢ni sluzby. | zde hraje nejdilezitéjsi roli zeleznice.
Skupina rovnéz vlastni strategicky umistény terminal
Ostrava-Paskov a patii mezi predni prikopniky
kombinované dopravy. Vedle tradi¢ni dopravy uhli,
chemickych produktl, oceli, dfeva ¢i papiru posiluje
AWT své postaveni také v dopravé pro automobilovy
pramysl a v prepravé kontejner(.
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Prekladka kontejnerl na terminalu Ostrava-Paskov

i STRATEGICKE UMISTENi TERMINALU
' OSTRAVA-PASKOV

Terminal Ostrava-Paskov vynika strategickou
pozici v srdci Evropy s propojenim

do dulezitych evropskych pristavi

a terminall. Z hlediska stfredoevropského
regionu je terminal na spojnici mezi pristavy
Baltského, Jaderského a Cerného more.

V rdmci Moravskoslezského kraje je terminal
umistén ve stredu velkych primyslovych

z6n Moravskoslezského kraje. Terminal se
nachazi v okruhu 50 km od primyslovych zén
v Ostravé-Hrabové, Nosovicich, Mosnoveé,
Ceském Tésiné a Trinci. Hranice se Slovenskem
je vzdalena 60km, s Polskem 25 km.
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KONTEJNERY V CESKOSLOVENSKU

Prvni kontejnery pro pouziti v prepravé zbozi se u nas
objevily v poloviné 60. let, kdy byly vyuzivany pro prepravu
na tranzitnich vlacich. Koncem 60. let zacaly byt kontejnery
jakozto univerzalni prepravni jednotka vyrabény pro zemé
RVHP v NDR a Madarsku. Zpocatku byly vyuzivéany vycho-
donémecké kontejnery, ale jiz v roce 1970 bylo zakoupeno
prvnich 33 kontejnerd pfimo pro potreby mezinarodni
nakladni prepravy CSD (univerzalni skiifiové kontejnery
ISO 1C). Pro vnitrostatni dopravu se kontejnery zacaly vyu-
Zivat o dva roky pozdéji.

Nékolik prototypt kontejnerl ale jako ndhradu

za kontejnery vychodonémecké, s boénimi dvefmi, vyrobily
také ceskoslovenské podniky. Narodni podnik Orli¢an

v Chocni vyrobil prototyp kontejneru 1C a zéroven nékolik
izotermickych kontejnerti typd 1A, 1C a 1D, Vagénka Ceska
Lipa prototyp kontejneru typu 1D a maly kontejner typu

Uk 32 a konecné popradska vagdnka vyrobila prototypy
kontejnerl 1C a TA. U prototypt ale vétsinou i zUstalo

a kontejnery se u nas ve vétsich sériich nadale nevyrabély.

60 LET ZKUSENOSTi V DOPRAVE A LOGISTICE 'lﬂ







Spoleénosti sdruzené pod znackou AWT dnes stoji
na silnych zédkladech, které poméhalo vybudovat
nékolik generaci zkusenych zaméstnancl. Integraci téchto
firem do spolecné skupiny se podarilo vytvofit synergie
a rozsah sluzeb, které nemaji ve stredoevropském regionu
obdoby. Diky nové, propracované strategii mé skupina AWT
zaroven jasno, kam chce déle smérovat.

AWT by se postupné méla stadt synonymem pro moderni
sluzby v oblasti tézké dopravy a logistiky, a to zejména

ve stfedni a vychodni Evropé. Skupina se chce soustredit

na oblasti, ve kterych méa nejvétsi zkusenosti a silu. Vedle
samotné zelezni¢ni dopravy a spedice to bude zejména
budovani a provozovani zelezni¢nich vlecek v prdmyslovych
podnicich.

AWT ma zéroven ambici propojovat Zeleznici s dalsimi druhy
dopravy. Budoucnost vidime zejména v rozvoji terminéall

a kontinentéIni kombinované dopravy a v propojeni
Zelezniénich tokl s klicovymi evropskymi pristavy.

AWT bude i nadéale prednim poskytovatelem 3PL sluzeb
(Third Party Logistics), tedy logistickych reseni na klic¢
predevsim velkym prdmyslovym podnikim. Tyto spole¢nosti
jiz v dnesnim globalizovaném svété nechtéji délat dopravni

a logistické ¢innosti samy nebo s pomoci velkého mnozstvi
lokalnich firem. Ocekévaji komplexni sluzby na kli¢; nejlepsi
reseni, kterd propoji rizné typy ¢innosti a efektivné zabezpedi
potreby jejich vyrobnich zdvodl napfic staty.

Pravé neustélé zkvalitnovani 3PL sluzeb povazujeme

za nejvétsi vyzvu nakladni dopravy pro pfristi [éta. Velké firmy
v oblasti dopravy a logistiky museji byt predevsim spickovymi
konzultanty. Architekty, ktefi prijdou s chytrym a efektivnim
reSenim na miru potfebam.

AWT ma ambici byt v ¢ele tohoto procesu. Budeme nablizku
svym zakaznikdm, budeme peclivé sledovat nejnovéjsi trendy
a hledat zpUsoby, jak pomoci jesté vice. Zkratka budeme stéle
o krok napred.

60 LET ZKUSENOSTi V DOPRAVE A LOGISTICE 'lﬂ




VSTRIC BUDOUCNOSTI

Sidlo AWT v komplexu budov Orchard v Ostravé na ulici Hornopolni
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